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Clark 



E q. u i p m e n t Company 
in Buchanan (Michigan V.St. A.) 



Ausziehbarer, bzw. ausfahr barer bzw. in seiner 
Lange veranderliCher Lastheberahmen. 



Das Arbeitsgebiet auf welches sich die 
-Erfindung bezieht 1st als • "Kontainerlsation" 
bekannt und besteht in Sonderheit in dera Unter- 
gebiet der Heberahmen Oder groflenverande'rlichen 
Rahmen zum Hantieren von Behaltern in Verbindung 
mit der einen oder anderen Art von Fahrzeugen. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine' Art 
von grcJBenveranderlichen Rahmen, welche zum 
Hantieren verschiedener Typen und GroBen- von 
Frachtbehaltern bzw. Frachtkontainern , so als eine 
Zusammensetzung von Kdntainern und .Kontainerhari- 
tierungsausrUstungen fUr das Transportwesen be- 
fahigt sind, wofiir der Name ,, Kontainerisation ,, ge- 
pragt worden 1st. Dieser Name bzw. Ausdruck umfaflt 
das Konzept des Transport von in mit groflen Kranen 
oder Pahrzeugen transport lerbaren Kontainem verpack- 
tem Frachtgut vom Verschif ferhaf en zu den Empfan- " 
geranlagen mit Hilfe irgehdeiner Art von Tragern 
oder mit Hilfe verschiedener TrSger ohne Zwischen- 
Sffnen der Kbntainer oder Hantierung von Gut in 
geringerer Menge als der Kontainerlademenge . 
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Eine erwUhschte Auf nahmeanordnung ftir. 
einen Kontainer besteht in einer zusammenwir- 
kenden Ausbildung von einem Kontainer und einem 
in der Grofle veranderlichen Rahmen, welcher 
das Zusammenkuppeln der Kontainer und des grofien- 
veranderlichen Rahmens an den aufiersten Ober- 
ecken des Kontainers zulafit. Hierzu erfolgte 
im allgemeinen die Kupplung bzw. Verbindung an 
den aufiersten Eckteilen der oberen horizontalen 
Flache des Kontainers mi t Hilfe von Verbindungs- 
mitteln, die unter dem Namen "Drehverriegler 11 
bekannt sind, welche nach unten a 3en Ecken des 
Ausstreckrahmens vorstehen. 

Unterschiede in der Lange der Frachtkon- 
tainer haben es notwendig gemacht, unabhSngige. 
Ausstreckrahmen verschiedener Grofie Oder 
groflenveranderliche . bzw. ausstreckbare Spreiz- 
korper zu verwenden, welche auf verschiedene 
Langen eingestellt werden konnen zur Verwendung 
bei . Spreiztragerfahrzeugen « bei 

Hubstaplern Oder Kranausrustungerv, welche rait 
Hilfe der Spreizk5rper zum Ergreifen und Trans - 
portieren solcher Frachtkontainer b ef aii%& sind, 
d.h. bei Fraehthafen, bei denen die Fahigkeit 
zur Annahme aller sich bietender Typen und Ab- 
messungen von Kontainern zur Aufgabe bzw. Annahme 
und Abgabe Oder Weiterbeforderung auf den ent- 
sprechenden Fracht r o utenvon Wichtigkeit 1st* Unter- 
schiede in den Kontainerlangen wurden angenommen, 
um unvermeidbare Unterschiede in der Grofie der 
Frachten, der Grofie der Trager? und anderer Fak- 
toren auszugleichen, ura zur Anpassungsfahigkeit 
und Ausnutzung bzw. Wirtschaf tlichkeit der Han- 
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tierung der Frachten, insbesondere hinsichtlich 
der Hohe und.Br.eite von alien solcfaen Kbntainern 
beizutragen. 

Von den verschiedeneh Herstellern sind ' . 
Kontainer verschiedener Lange gebaut worden, die 
unabhangig angenomraen. wurden und keine Standard - 
eckaufriahmen aufwiesen mit dern Ergebnis gewisser 
Nachteile an vorhandenen SpreizkorperausfUhrungen* 
So wurden Kontainer. von einer Lange von 600 cm , 

900 cm und 1200 cm von dem einen Hers teller ge- 

wurden 

baut . Kontainer mit einer Lange von 720 cm, von 
einem zwei ten Hers teller und Kontainer mit einer 
LSnge von 1050 cm von einem dritten Hers teller 
gebaut. Jede dieser Kontainertypen hat elne ver- 
schiedene Eckauf nahmenausftthrung, welche^ bis vor 
kurzem dazu befahigt waren, nur eine von verschie- 
denen Typ^en von Kopfhebe^kupplungsvorrichtungen 
aufzunehmen. In letztgenannter Hinsicht ist eine 
Universalkupplungsvorrichtung filr den Vbrschlag 
zum Angreifen an solch 1 verschiedenen Eckaufnahmen 
in der schwebehden USA -Patentanmeldung 
Ser.No. -178 759 vom 13* September 1971 off enbart* 

Verschiedene Arten von Spreizkorpereinheiten 
sind vorgeschlagen wor den. Eine yon ihnen bedient 
sich eines n Meister ,f und "Sklaven", Spreizkorpers, 
wie es im USA Patent 3 493 258 gezeigt 1st, oder 
e iner einzigen langseins tellbaren SpreizkiSrperan- 
ordnung, wie sie in der USA Patentschrift J 558 1 76 
gezeigt 1st. Verschiedene andere Arten Von Han- 
tlerausrtistungen fUf Kontainer und. Fahrzeuge sind 
in einem Ar tike 1 der Zeitschrif t "eontainer News" 
vom Februar 1971 abgebildet und bespfochen. Ein 
Spreizkorper von einiger Bedeutung ist darin be- 
ginnend am Ende von Seite 22 gezeigt, welcher einem 
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Transpor twagen trager .zugeordnet ist, der in der 
USA von der Fa. "Star Iron and Steel Company" 
gebautwlrd. Auf Seite 27 der Zeitschrift 
"Containerization Internatial" vom November 1970 
ist ein gleicher bzw. ahnlicher Transpor twagen- 
trager und Spreizkbrper in einer Werbeanzeige 
der Fa. "Rubery Owen and Co. Ltd. " gezeigt. 
Der Rubery Owen und Star Iron and Steel Spreiz- 
korper umfaflt im allgemeinen zwei Gleitbalken, 
die von der Mittellinie des Kontainers Seite an 
Seite liegend vorstehen und we lc he Kontainem 
in einer Lange von 600 cm bis 1200 cm angegliehen 
werden konnen. Die Querendbalken sind schwenkbar 
angebracht/ Jedoch durch einen Gummiblock an der 
Drehung verhindert, und bedienen sich der bekannten 
Behalteraufnahmen mit Drehverriegelung. 

Im allgemeinen haben die bekannten Spreiz- 
korper^ausflihrungen mit Ausnahme der der F* . Rubery 
Owen und Fa. Star and Steel Ausf Uhrungen die Nei- 
gung Z Sperrigkeit J zur Kompliziertheit, Kostspielig- 
keit und sind verhaltnismaflig steif . im Hinbliek 
auf die Fahigkeit zur Kupplung mit verschiedenen 
Eckgu3sttickkonfigUrationen.Dies in einem Mafl,- 
dafl in vielen Fallen getrennt festgelegte Heberahmen- 
einheiten von einer nicht £eleskopia?enden Bauart 
von den Benutzern -geschaff en wurden, zur Zuordnung 
zum Trager oder anderen Transportfahrzeugen, wenn . 
es fiir die Hantlerung einer besonderen Kontainer- 
type gefordert wurde. Die Rubery Owen und der - 
gleichen Ausfiihrungen tragen einen beladenen Kon- 
tainer in Langsrichtung exentrisch zu jedem Seite 
an Seite ausziehbaren .Balken, was Einstell mittel • 
als der Konstruktion innenwohnend verlangt, urn einer 
solchen exentrischer Belastung entgegenzuwirken. 
Auflerdem 1st sie lediglich zur Kopfauf nahme be- 
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fahirxt , wpbei eine Auswa'nl von Kuppluns^vor- 
richtuncprfcur Verwendung mit versehiedenen Aus- 
streckrahmen verlahgt wird, wie.es vprangehend 
hinsichtiich der ve^chiedenen EcicguB&tvickaUs- 
fuhrungen ^rSrtprt isfc. 

Die Erfindung u^fai3t ein au^streckpares 
bzw. gr5i3enyeranderliches Gestell Oder elnen 
soichen R^hraen verbal tnismaBig einfacher Aus- , 
bildung, welcher geringe Herstellungskpsten ver- 
ursacht und geringe Abmessungen aufweist bzw. 
geringsteri Raum- bedarf "hat, ein. HSchs^afl^n T ,. , ; - ; , 
Anpassungsfahigkeit ziitn Ergreifen und Transport 
einer Vielfaltigkeit yon Kpn t ainer typen . ein- 
schliefilioh der Aufnahinefahigkei't; in Bezug auf 
eine Auswahl von EcfcgufistUeken besitzt.' 

Demzuf olge ist es ein Hauptziel der ; 
Erfindung einen verba ltntsmaflig einfachen Ausdehn- 
rahmen bzw. grpfienveranderlichen Rabraen geringer 
Hers tellungskos ten zu schaffen* welcber eine grpBere 
Anpassungsfahigkeit als hisher besitzt, urn eine 
Reihe sich bie tender Kontainertypen zii hanVleren, 
we lobe z.Zt. im Gebrauch sind. 

Ein anderes Ziel der Erfindung bes.teht 
in der Schaf f ung einer verbesserten Ausbildung 
eines ausstreckbaren Rahraens rait verbpsserten 
zugeor dne ten Elnstell- und Si cherungsvorricbtungen . 

We iter e Ziele und Merkmale der Erf indung 
ergeben sich fur den Fachmann aus der. fplge^den 
Beschrs ibung . . 

Die Zeichnung veranschaulicht ein Aus- 

filhrungsbeispiel der Erf indungi 

Figs. X ist eine perspektivische Ansicbt 
von oben auf den hint^ren Viertelteii ein^s T?:an s - 
pprtwagentragerf'ahrzeuge bei weichem die Erfin- 
dung angewandt ist. 
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Fig. 2 zeigt eine vergrofierte perspek- 
tivische Ansicht des Vorderteils des Ausstreck- 
rahmens und des Tranportwagentragers nach Fig. 1 . 

Pig.* 5 gibt eine vergroSerte Draufsieht 
auf das hintere Ende des Ausstreckrahmens wieder 
und zeigt eine der Querfachwerk- und Balkenaus- 
bildungenjtfelche an jedem Ende der Mitteabalken- 
anordnung angebracht ist und welche den Ausstreck- 
rahmen mit den Seiten deS Tranportwagentragers 
rahmens verbindet. 

Pig. A 1st eine vergroflerte perspektivi- 
sche Ansicht eines Teils hes Ausstreckrahmens 
nach Fig. 3. 

Pig. 5 lafit eine Endansieht nach der Linie 

5- 5 in Fig. 4 erke'nnen. 

Fig* 6 ist ein Teilschnitt nach der Linie 

6- 6 in Fig. *. ■ 

Fig. 7 gibt in ausgebrochener Teilansicht 
den mittleren Teil der BalkenaushiLdung miJt voll- 
standig ausgezogenen Balken wieder. 

Fig. 8 1st ein Teilschnitt nach der Linie 
8-8 in Fig. 7- 

Fig. 9 A und 9 B sind schematische Seiten- 
ansichtaTcies Ausstreckrahmens rait vollstandlg zu- 
sammengesehobenen und vqllstanclig ausgezogenen 
Teilen. 

Fig. 10 verdeutlicht eine perspektivische 
Ansicht des Kopfteils eines Rontainers mit EekguB- 
stticken zur Kupplung in einer beispielsweisen 
Aus f iihrungsf orm . 

Fig. 11 und 12 zeigen ^vergroSerte Teilan- 
sichten einer Kpntainerecke mit Kupplungsaufnahmen 
in zwei anderen Ausfuhrungsformen. 
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Im einzelnen 1st in den Zeichntingen ein 
Fr'achtwagen der Spreizbeiritype im allgemeinen 
bzw. • in seiner Gesamtheit mit 10 bezeichnet. Er 
weist ein offenes Feld auf , welches zwischen. einem 
Paar vori in. Lahgsrichtung einander parallel slch 
erstreckehden Seitentragerkonstruktioneh 13 
und 14 gebildet 1st, die an den hinteren Enden durch 
einen Quertrager miteinander verbunden sind, von wei- 
chem in geeigneter Wei se ein nach hinten ausla- 
dender Bedienungsstand 16 mit dem Platz 1& fur die 
Bedienung sowie mi'taarauf angeordneten Maschinen 
und Kraf tuber tragungs-t'eil getragen wird. Die 
Kr af tuber tragungs telle Sind in geeigneter Weise mit 
einem Paar von . angetriebenen Lenkradern 22 durch 
eine nicht wiedergegebene Dif ferentialahtriebs- 
kette und Kettenzahnrader verbunden . Zusa tzliche ' 
paare von lenkbaren Radern 26 und 28 in Tandeman- 
ordnung sind an jedem Sei t entrager angebraeht . 
Zwei Paare yon in Langsrichtung Abstand voneinander 
aufweisenden hydraulischen Zylinderri und; telesko- 
pier enden AufrechtstUtzenanordnungen 50 und 52 
sind an gegenuberliegenden Endteilen des MJ-t ormigen 
Feldes angebracht, welches durch die Seiten-und 
Endtrageranordnung des Fahrzeuges gebildet 1st. 
Die Paare sind, wie gezeigt> paarweise an gegen- 
uberliegenden Enden eines jeden Paare s mit einem 
Paar von. gleichgerichteten Hebebaiken 5^ -und 
58 verbunden, die an entgegengese tzten Endteilen 
des Fahrzeugsrahmens zur senkrechten Bewegung mit 
Hllfe der hydraulischen Zylinder und Aufrechtsttitzen ... 
50 und 52 aingeordnet sindv 

Ein Aus 5 treckrahmen , der in seiner Gesamt- 
heit mit 58 bezeichnet is.t-, 1st. im U-f ormigen Feld 
des Fahrzeugrah- mens an den Hebe-=.querbalken 54 und 
56 ..mit Hilfe einer geeigneten Ketten- und Kettenrad- 
anordnung oder einer Kabel- und Leitrollenanordnung 
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57 und 59 aufgehangt, welche an bzw. neben jeder 
Zylinder-und Stutzenariordnung 50 und 52 vorge- 
sehen sind und ein Paar von In Langsrichtung Ab- 
stand voneinander aufweisenden, quergerichteten 
Fiihrungs-und bzw. Schwenkanordnun@2rf>0 und 60 1 
umfassen,um den streckbaren R Uunen zur gefuhrten 
senkrechten Seitenverschiebung und Schwenkbewegung 
in dem Trangportwagentragergestell anzubringen. 
Paare von quergerichteten Hebebalken 64 und 64* 
sind daran angebracht und laden nach auQen ilber 
die Enden eines Langsmittenbalkens 7^ aus. Die 
Streckung bzw. das Ausfahren des aus streckbaren 
Rahmens ist in Fig. 1 durchdmin Langsrichtung 
Abstand voneinander aufweisende Stellungen von 
entgegengesetzten Querbalkenanordnung 66 und 68 
verdeutlicht. Wie gezeigt sind die Balkenenden 
an langsgerichteten/ achsgleichen Teleskopbalken 
7o und 72 angebracht, die ineinander und in den 
mittleren Haupttragbalken 74 in einer noch zu 
beschreibenden Art greifen. Die Balkenanqrdnungen 
70 und 72 sowie die Balkenenden 66 und 68 umfassen 
auch Teile des Ausstreckrahraens, welcher senk- 
recht im Traggestell von dem Boden gleicher Niveau- 
hohe im wesentlichen zur groBten Aufbauhohe der 
Hebequerstttcke 54 und 56 im Verhaltnis 2:1 an Hebe - 
strecke gegeniiber den Hebequerstiicken betatigt 

werden kann. ^ 

Die Ausbildung des Transportwagentragers - 
10 ist kein T^il der Erfindung mit Ausnahme, daS 
sie sich in Wirkungskombination mit dem Ausstreck- 
rahmen, der spatter beschrieben werden wird/ be- 

findet und daher an dieser Stelle nicht im einzel-v 

zu 

nen bzw. genauer beschrieben werden brauctt. Die 
Hersteller. des Aruneldungsgegenstandes bauen "verschie - 
dene ^hrzeugmodelle, von denen eines mit Abwei-. 
chungen mit mehr Einzelheiten in der USA -Patent schrl ft 
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haQeri, Wie sie in cUSih tJSft-Sescfiffiie-tlfima^gi? 2o£ hpA. 
offenb^rb Isfci - 

. Die Uhtert bfeSdHriebgHS. AuSbiidUtig dbs : AuS- 
^tr^ckrahrheris isfe iri tfefbinduftg mit eirigtii ftrieriti- 
Wageritrasfah^zeug lediglich alS BeiSpiei eJinfei* \ 
Verweridungs- bzw.^Ahwehdungs^fc d^r Erf thdung be- 
schrieben. Dii. ErHridung karift iiich hilt ^hde^en 
Arten von Kbhfc&irierhkn^ als es 

Vdrangeherid ziirh , Ausdrucfc gebi?a£fit iSty so Krarieri 
Und Staplern, koinbihidi? wei^nSb isb b£isp±£lSWeis£ 
in der USA ' Patehtarihieldurig No; 206 35^ vorn 

9/ Dezehiber 1971 eih AUisstrfedkt'allnieri dff^rtbart, 
der. als ZUsatzg^rkt Bel Hubstajaiei'n verwandt Wird. , 

Vbri der StrUktur deS Aus^t^Gki*fehrnehs alS 
solchen £ind die Hauptteile in Fig, 2 Ms 8 gezeigfc* 
Die Fiihruhgs -urid Gierrahhienaribrdnurig^h 66 iifi'd 60* 
sirid ah den gegenuber$feeheriden bzWi fenfcggg^fige- 
setzten Enderi feiner jeiden Artordriurig ih geiilct»febhfc ...... 

ausladehderi Paaren vbri kanalfvihrurigBii f 6 urtd f 6 1 
afigebraeftt uhd gefiihrt, Welbhe in diri SSi^ShiLri- 
ordriungSn 12 uhd 1* des Trkgerk mit Hilfq vbri - P&areft 
von GlSitklStfcbti 7 8 und 78* arlgebraeilfe. Sirid. Wie 
es voratigeherid ei'lKufe^t 1st* bew6gfe Ssioh dSr Gro&eii 
bereich der Ubllcher Weise von vej*sehiedShen Hfet*- 
sfeellerft erhaifel'eheh. Bfeh&lfeerri iri Sarigiih vbri 
etwa 600 erii bis etm 1200 eft. Sib geiblgfcg ftlis^ 
fUh^ungsform .iSt auSitrSbkb&i? fc'zw.. i^ofi^riv^ahder- ' 
bar* uift ^irieri bfeiiebife iarigeri B£hSlfe£r iftlSdfeeh 
eiribm vbllst&ftdig fcU^aittniefagfesehobgrifen -i.UStifta lies 
Msziehrkhnieri^ iri' tieicHeii dieter eirien bra 
iairigSri B^halfe^t? • Ufel SCSfc '" tttid • ^greif §ti kfititii; Urid iitiii* 
grdBtmBiiitjk auSgSzbierteh i&Hgb vbri i&0d efii; 
§s in Pig. 9 s iii £ b v^rattgcHttuiiBhfe ink* 

vei?§tkiidiidtt y&riii di§ Mbi'driUrig bzk* Vbr^ldttfeiih^ 
vfe^Srtddtft- v?y^§iii * urn dbn Vdt*scMiid<iiiS.fi .:-Kbhfc&i!i#f^ 
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lSngengroflen Rechnung -zu tragen, wie sie in der 
Industrie von Zeit zu 2eit yorgenommen werden . . 

Urn eih Ausstrecken bzw. Ausziehen auf 
die vollstandige doppelte Lange zu ermSglichen, 
wahrend zur gleichen Zeit der Balken 70 in der 
Arbeitsstellurtg zurUckgehalten wird und in 
f luchtender Lage rait dem Balken 72 verbleibt, sieht 
die Erfinduhg einen neuen gelenkverbundenen An- 
satz bzw. eineh Salkenverlangerungsteil 80 des 
Balkens 72 vor, welcher an seinen Seiten rait deni 
Hauptteil des Balkens 72 mit Hilfe eines Paares 
von Gliedern 82 verbunden 1st, wie es im einzelnen 
in Pig. 7 und 8 gezeigt 1st. Das Verlangerungs- 
glied 80 des Balkens 72 umfafit ein Paar von Schlitzen 
84, in welche Verbindungszapfen 86 an jedem Glied 
82 eingreif en, so da/3 bei vollstandig in den 
Balken 72 eingeschobenenfl Balkenglied 70, wie es 
in Fig. 9 A gezeigt ist, der verlangernde Balken- 
teil 80 sieh im Endanschiag mit dem verbundenen 
Hauptbalken 72 befindet. Ein Paar von entgegen- 
gesetzten doppe 1 twirkenden hydraulischen Zylindern 
88 und 90 1st an gegeniiberliegenden Seiten und 
gegeniiberliegenderi Enden des Hauptbalkens 74 fest- 
gelegt und je rait einem ausfahrbaren Endbalken 66 
und 68 verbunden. Das vollstandige entgegenge- 
setzte Ausfahren der Zylinder 88 und 90 betatigt 
die Endbalken 66 und 68 nach aufien in entgegen- 
gesetzten Richtungen rait a xial/entgegengesetzter. 
Verl&gerung der Bilkeh 70 und 72 von dem zentralen 
Hauptragbalken 74 , indera die Baike'n von der 
Stellung nach Pig. 9A in die Stellung nach Pig. 9 B 
ausgefahreh werdeh. Der Verlkhgerungsteil 80 , 
des Balkens 72! wird in der eineh oder anderen Rich- 
tuhg in die ih Pig. 9 A und Pig. 9 B gezeigtett 
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sVellungen durch die Betatigungszyllnder in 
3et>regung gesetzt^. die Uber die Zap f en Verb in - 
dungen 86 und die Schlitze 84 von dem voll r 
standig zusammengezogeneh Zustand in den voll- 
standig ausgefahrenen Zustand betatigt werden • . 

Die ausf ahrbaren Balken 70 und 72 sind 
vorzugsweise Rollen bzw. Walzen, von denen die 
eine gegenuber der anderen von Seite zu Seite 
-angebracht t ist, tun seitllche Stutzen zu schaffen 
und den Ausschiebwider stand sowie den Ruckzugs- 
wider stand rait Hilfe eines Paares von Rollen 92 
zu verrlngern, welche um senkrechte * A eh sen dreh- 
bar in Paaren' von Sttttzen 9h angeordnet sind, 
die an entgegengesetzten Enden des aufleren Haupt- 
balkensr74 derar t angebracht sind, daB sie gegen 
die Seiten der Balken 70 und 72 anschlagen, wie 
es in Fig. 2 und 6 gezeigt 1st* Eine senkrechte 
Abstutzurig 1st rait Hilfe von Gleitleisten bzw. 
- Schienen geschaf fen , welche an.Kopf- und Boden- 
platten der aufleren Enden des Aufienbalkeris .7^ m£t 
Hilfe von Gliedern 95 angebracht sind> wie es an 
dem einen Ende lit Pig. 6 gezeigt ist, und an Kopf- 
und Bodenpla tten der inneren Enden der Balken 70 
und 72 angebrafeht sind, wie es in Fig, 7 durch 
die Bezugszeichen 96 ,97 und 98 angedeutet ist. 

In Fig,; 6 umfaflt das obere Glied 95 einen 
Teil eines Balkens 99 von eirier Sperrvorrichtung 
fur das Ausfahren bzw. die Verlangerung, welche 
verwandt wird, urn wahlweise .deri Balken 70 in seiner 
Stellung gegenuber dem Balken 74 mit Hjlfe eines 
hydraulischen Betatigungszylinders 102, der einen 
Riegelstift K)4 mit Hilfe eines Kniehebels bzw>- 
eines Winkelhebels . 106 betatigt, fest.zulegen. Der 
Kiiiehebel 1st bei 108 an einer Querarmkonstruktion 
110. drehbar bzw. " sqhwenkbar befestigt, welche an 
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dem oberen auBeren Ende des Balkens 74 ansebracht 
und mit einer Feder 112 ausgerllstet ist J die den 
Riegelstift in Richtung des Uhrzeigersinnes be--- 
lastet, wie es in Fig. 6 gezeigt ist, -in welcher 
der Stift in eine gewahlte Offnung von einer 
Reihe in Langsrichtung Abstand voneinander auf- 
weisenden Offnungen 114 in der oberen Platte 
des Balkens 70 eingreift. Die Offnungen 114 weisen 
derart Abstand voneinander auf, daB der Balken 70 
in jeder gewahlten Verlangerungs- bzw. Ausfahr- 
stellung Oder RUckzugsstellung verriegelt werden 
kann, welche den verschiedenen , vorliegenden 
Kontainerlangen entspricht, die der. Ausstreck- ; 
rahmen ergreifen kann. Der 3alken 72 kann in gleicher 
Weise an dem entgegengesetzten Ende mit Hilfe 
einer Ausfahr- bzw. Verlangerungsvorrichtung 100 1 
in dem Balken 74 angebracht seln, welche der 
Vorrichtung 100 entspricht bzw. gleich ist. 

Die ins Einzelne gehende Ausbildung des 
einen Endteiis der Ausstreckrahmenanordnung in 
zusammengefahrenem Zustand ergibt sich am* besten 
aus dem Grundrifl geraaB Fig. 4, Der entgegenge- 
setze Endteil ist teilweise ausgefahren perspek- 
tivisch in Fig; 2 und 3 wiedergegeben, in. welcher 
gleiche Telle mit den gleichen Bezugszeichen wie 
in Fig. 4 versehen sind, jedoch einen Strich auf- 
weisen. Auf die Telle an dem einen Ende, wie es 
in Fig. 6 gezeigt ist, wird spater eingegangen. 
Es ist zu verstehen, daB die mit Strich b_ezif f erung 
gekennzeichneten Telle in Fig. 2 und 3 gleichfalls 
gemeint sind. Der Fiihrungs- und Gierbalken 60 
umfaBt einen mittleren rechteckigen R A hmen 116, 
der durch eine Mehrheit von Streben 118 versteift 
ist. An den entgegengesetzten Seiten des Rahmens 116 
ist ein Paar von quergerichteten, im allgemeinen 
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L-formigen Traggliedern 120 angebracht^an deren 
ausladenden Endfen -eines Jeden ^von dies en eine 
quergerichtete' , hohle zylindrische Hul&g bzw/ 
Buchse. 122 ~angebracht 1st. Bi jeder dieser Biichsen 
1st ein verlangerte^r Bolzen angeordnet, an des sen . 
AuBenseite ein Gleit block 78 vorgesehen ist^der. 
mit Hilfe eines Zapfens bzw* Stiftes 126 daran 
befestigt 1st. Per Zapfen bzw. St lift 126 durqh- 
greif t deh Bolzen und greif t in jeden Tell je 
eines jeden Gleitblockes ein. In .der einen ft'Ichse 
122 ist auf einer Seite ein verhaltnismafiig 
kurzer Bolzen 124 verwandt, an welchem sich ein 
Scheibene lenient 128 bef Indetj welches dicht gegen 
die Ehden dieser Biiehse 122 derart aiiltegt, um 
den Verbindungsbolzen 124 in starrer Verbindung 
mit der Buchse zu halten. In der anderen Buchse 
122 auf der anderen Seite ist ein verhaltnismaBig 
lahger Bolzen 130 angeordnet/ der anders ?LUSge- 
bitdet ist und in der gleichen Weise wie 4er polzen 
124 angebraeht ist, jedoch zur Einstell'ung des 
Anschlages des Seitenges tells 12 lind 14- des; Trans - 
portwagentragers als E r gebriis det verfugbaren bzw, 

nutzbaren Relativbewegungy die zwis chert- dem 
langen Bolzen 130 und seiner Buchse 122 £eschaf f en 
ist, befahigt ist. per mittlere, ?uhrungsrann]en 116 
und Gierbalken 60. durchgrelfen eine (3f£nung 1^4 
in einem Gebilde 1?2> welches an dem Kopf des ein^n 
Endes des mit tier en B-lkens 7^ befestigt 1st (der 
Rahmen 116 1 rieicht dutch die Offnung .134- an dem 
entgegengesetzten Ende). Dies bride t die Hauptver- 
bindung der Fuhrungs-und Gierbalkenanprdnuhg mit . 
dem- Heberahmen 64, 70, ' 7Z, 74, Die; Puhrungsanpr^ . 
nung 132 1st beispielsweise dur oh Schweifieri h;i t ... 
der Oberplatte- des Balkens 74 verbundeh. Rierzu . 
sind • LSngs verbindungsplat ten 136 an den Kant en der 
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Querplatten mittels Bolzen befestigt, wie 
es gezeigt 1st. ' 

Das Paar von nach aufien ausladenden 
Hebearraen 64 1st an den Enden an einem Trans- 
portwagentrager mit Hilfe von einem Paar von 
Hebeketten. Oder Kabeln 57 und 59 uber Kupplungs- 
bzw. Verbindungsblocke 140 angebracht, welche 
Weilenstummel aufweisen, die in geriffelten, 
gegabelten Armen 142 angeordnet sind. Die Kabiel 

und Blocke lassen sich fUr die Wartung u.dgl. 
leicht losen nach deni Entfernen der angebolzten 
Plattenglleder 144* Langsof fnungen 146 und. 146' 
sind sich diagonal gegallberst^aad Je in einem 
der Hebearme 64 und 64 1 vorgeseheri. f Durch die , 
Of fnungen greifen Au^hr zylinder 88 und 90. Die 
Bodenenden der Zylinder sind schwenkbar an ent- 
gegengesetzten Endteilen der Balken 74 mit Hilfe 
von Laschenansatzen 148 (Fig. 1) und 148 1 (Pig.*) 
befestigt. Die Stangenenden -sind mit Hilfe von 
G-tbelkopfen 150 und 150 1 an den Endbalken- 66 und. 
68 Uber Verbindungszungeri 152 und 152 r schwenkbar 
angebracht. Das nicht wiedergegebene hydraulisehe 
System kann ierkommlicher Ausfiihrung sein und umfaBt 
Mittel zur Betatigung der Ausfahr zylinder 88 und 
90 in gleicher W e ise in beiden Richtungen, um die 
Verlahgerungs- bzw. VergroBerungsbalken 70 und 72 
in beiden Richtungen auszufahren und zuriickzu- 
Ziehen, wie es vorangehend beschrieben ist. 

Die Hebebalkenanordnung umfaBt ein Paar 
von Ausfahr- bzw* Verlangerungsarmen 64 und 64 f s 
welche nach der Seite in beiden Richtungen verscho-* 
ben oder in einer Weise betatigt werden konnen, 
um die Anordnung in beiden Richtungen gegenuber dem 
Transportwagentrager f eld unciden Fuhrungen sowie 
den Gierarmen 60 und 60 1 mit Hilfe eines Paares 
von doppeltwirkenden Zylindern 156 und 15 6 1 zu 
verschwenken* welche quer zur Hebebalkenanordnung 
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Gericrhfcet und an entgqgeil^sefczten Endtellen 
des Mi t t enbalkens 7^ angebracht . sind. Der 
Zylinder 156 .1st an dem Zylinderende an einer 
senkrecht aqsladenden Sttitze 1^0 schwenkbar ange- 
bracht, die. an dem daneben bef indlichen Ausfahr- 
arm mit fiilf e einer S tut zzapfenafrordnung befestigt 
1st. Das Stangenende 1st in fler gleichen Weise mit 
Hiife einer S^utzzapf enanordnung an eirier Langs- 
stutze 164 angebracht* we Iche/ das Stangenende mit 
der entgegenges e tzt en einen-Seite des Gierbalkens 
60 verbindet* Der Zylinder 156* ist in der gleichen 
Weise an dem entgiegenges e tz ten Elide des Balkens 7^ 
angebracht , wie es durch gleiehe Bezugsizeicheh kehnt- 
lich geraacht 1st. Eine Be tatigung dieses Zylinders 
von dem einen Stangenende des einen und des Kopf- 
endes des anderen betatigt den Hebebalfcen und die 
Auss treckarinanordnung an den Ketten oder Kabeln 57 
und. 59 entgegen der Uhrzeigersinnrichtung wie 
es in Fig* 1 gezjeigt ist> Die Beta tlgunjg der Zylinder 
an den entgegengesetzten Enden betatigt demzufolge 
die Anordnung in einer IJhrzeigersinnricfitung. Eine 
Sei tenverschiebung der Anordnung wird durch Be- 
tgtigung der Zylinder an den gleichen Enden hiervon 3 
d.h. der STangenehden beider Zylinder oder der 
Kopf enden hiervon bewirkt . Alle Bewegungen der Kebe - 
balken&nordnung sind verfUgbar . > urn die Anordnung 
gegenuber einem Kohtainer aus Zurich ten der ergrif fen 
werden soil, ohne das Fahrzeug fur die Endein- 
s tellung vor dem Ergreif en manovrieren zu iritis sen . 
A lie solche Einstellungen ' bezi^foungsweis e AUs- 
richtiihgen spielen sich gegenuber den f estgelegten 
Relativstellungen der F^ihrungs und Gierbalken 60 
und 60 1 ab> wenn die Balkenanordnung sich mit. den 
Fiihr ungsrahmen 132 und 132 1 gegenuber den.J'tihrungs- 

lind Gierrahmen in den Offnungen 13^ und 134 1 be- 
wegt. \ 
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In Fig. 5 1st elne von den Kontainerhaken- 
anordhungen fiir den Angriff an vier Seiten gezeigt; 
welche an der einen Seite des Endbalkens 66 ange- 
bracht 1st, Die anderen Seitenhakenanordnungen sind 
an dem anderen Endteil des Endbalkens 66 und an jedem 
End tell des Endbalkens 68 angebracht. Die Hakenan- 
ordnungen sind gemeinsam bef'ahigt, eine jede von 
einer Mehrheit von Eckguflstuckgestaltungen von 
Kbntainern zu ergreifen, wie es in Pig. 10 - 12 bei 
170, 172 und 174 mit den Seitenof fnungen 176, I78 
und 180 gezeigt 1st. Es steht frei, slch als Alter- 
native herkt>mmlicher Drehriegeilangrif f smittel zum 
Befestigen von Behaltem an Kopf of fnungen der Eck- 
guBstticke zu bedienen, wie es bei 182, 184 und 186 
angedeutet 1st. Auch konnen Universalkopfangrif f s- 
mittel angewandt werden, wie sie in der schwebenden 
USA-Patentanmeldung. Serial-No. 179 739 vam 13. Septem- 
ber 1971 offenbart sind. 

Die gezeigte Form .der Angriffsmittel an 
Kontainern oder der Ankupplungsmittel umfassen an 
jeder Ecke des Ausstreckrahmens ein nach unten herab- 
hangendes Klauenglied 190, welches als Passfuhrung 
wirkt und mit den Kopfoffnungen 182, 184, 186 der 
beisplelsweisen EckguBsttickgestaltungen fur ver- 
schiedene Behalter fluchten, wie es gezeigt 1st. 
Die beispielsweise Kupplung- Oder Hakerianordnung 
192 ist in dem Balkenende 66 mit dem Haken 194 unter- 
gebracht, der nach unten und nach innen durch eine 
Offnung 196. in einer Schutzverkleidung I98 weist. 
Ein Stift oder Zapfen 200 durchgreift den Haken und 
ist in Kopf kantenri lien bzw. Vertiefungen eines ge- 
gabelten Armes • 202 gelagert, der an dSr Bodenplatte 
eines jeden Balkenendteils gelagert ist. Das Haken- 
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glied 194 kahh in bineiii Zapf^h 200 mit Hilfe eines 
doppelt tfirkehdeh zyliiiders eih- : und a^sSdhwe^iketij 
Wbicfi&r sehwe'hkbii* -kit dem obtr&it Ende d'Ss B&kehs 
bel 2q6|ver*i3ufideti 1st und ybn einetri Arrti 208 getragen 
ttird. . 

• Bife SSitSriSffftUitgen dbr v&rschiedferiert - Eek- 
guBstuetce ; die ih Fig. 10-1.2 g'ezeigt sind; be.f indeh . 
sich nicht iii den gleiehen Reia t i vs t e 1 i ungen des 
einen gegenub'er dem anderfe'rii so da& die ftateSh eirie 
BeWegurig naeh bben von der in Fig. 5 gezeigten 
Stblluhg machen kbrtrteh tiiiisserii urn richtig gewisSe' 
Benal ter zu ergreifen Oder frbizugebert. Diese Bewegung 
Wird mit Hilfi eines Armes 210 errSiehtj Weicber • 
senwenkbar an- eihem auf rechten Arm 212 an dem eirien 
Ende und dem Zapfeh 200 ata dein entgegehgbsetzfcett- 
Ende derart attgebracht ist> urn mit dem aHgebr'achteh 
Haken in der vdll heriantergelassdrieh bz#. abgesenkten 
Sfcellung die unterste EckguBs tudkof f hdhg" M erfe^ilihi 
Die Flache 21% kann ais Nocken- bzW. ifeiifiabhe zum' 
Eirtgriff ih die Offhutig der EbkguSs tucicg dib'nenj, 
weiche etmi bh&fh&tb ties tfbrer^afililse'ft ii&gbii. Beiii- 
zuf blge kathn der richtige Eihgf iff tthd Sat Ldseh 
so betiirkt wef den , daB did Nockgn^ bztih Leitfiabhe' 
die HakengliederahOrdhtlhg und BetatiguhgSzyiihdS* 1 
m0h oben mit SehwenkbeH^egaiiig (lift {Jhrz^ifeMMinh 
des Armes 210; wie es in Fig; 5 geze"igt betatigti 

Es zeigt siehi dafi die Erf itiifcttig . eihefr 
ebhteri Fdrfcsbftr^H auf dem* Arbe itsgipie fc Se~a§&fce% uhd 
dai3 die' Wbsentlicne Kohze£tibrf aUe'h ffleruiiieh und' 
AbWahdiuhgeh ifii Aufbau zusatzlieh iu dir beiSpieis- 
foeise of f ehb ar ten Ausf uiiruhgs f orm erfanrlh kaniii, bfirie ' 
deh Erf ihduhgsgeilftkeh zu Vdriasiehr g'iei'ch^ 
acfisige Tb ie skbpBaifcen^brdhuhg zum tfentilrift ¥&'h 
kbhtaihergraBihi^stisii tfird ais neu angeseheh, sSftbni 
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als solche Untereinheiten kdmbiniert daiiiit als 
fuhrungs- und Gierbalkeri, die uriiversalen Seiten- 
kupplerhakeii, die zusatzliche Hauptbalkenausf ahr- 
vorrichtung fUr eine groQmSgliehe AusfahrlSpge 
bei einer gegebenen zusammengeschobenen Lange sowie 
andere Merkiriale meines Vorschlages. 

Viele iinderungen in der Form und der relative!! 
Anordnung der Telle einschliefllich von Austauschuhgen, 
HinzufUguhgen und Weglassungen sind moglich, ohne 
notwendiger Weise den Erf indurigsgedankeii zu verlassen. 
Des weiteren kann die Erfindung bei gewissen 
Modifikatione^zum Ubergang auf einen anderen Fahrzeug- 
typ angewandt werden, so bei Verbindungen mit Hub- 
staplern Oder Kranen. Einige solcher Abwandlungen 
bringen bedeutsame Knderungeh rait siclx, so die Weg- . 
lassurig des Fiihrungs- und Gierrahinens, ohne dafi 
hierdurch von anderen wicbtigen Gesichtapunkten 
der Erfindung abgewichen wird. 
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Patentanspriiche . 

/ 1. Jreleskopartig auszlehbarer Ausstreck- 
rahmen zuffl Hantieren von Frachtbehaltern yerschiedener 
Lange mit Riegel auf nehmeriden Aufnahmen in den oberen 
Eckteilen, gekennzeichnet durcb i einen hohlen, - fest- 
gelegten auBeren Mittenbalken; einen hohlen, in den 
Mittenbalken einges chobenen Zwischenbalken; einen • 
hohlen, in den Zwischenbalken e Inge s chobenen Innen- 
balken, welche Balken koaxial sind, wobei der Zwischen 
balken und der Innenbalkeji vone inander weg an den 
entgegengesetzten Enden des Mittenbalkens nach auflen 
ausgefahren werden kSnnen, e in Endbalken an deiii AuBen- 
ende eines jeden des Zwischenbalkens und des Xhnen- 
balkens angeUracht ist, welche Endbalken seitlich 
nach auBen in entgegengesetzten Richtungeh vom 
Zwischenbalken und. vom Innenbalkeh aus laden, an jedem 
Ende eines jeden Endbalkens Riegel fur den Eingriff 
in eine entsprechende Riegelaufnahme des Frachtbe- 
halters bzw, Frachtkontainers und Betatiger an jedem 
Zwischenbalken und Innenbalken zum wahlweisen Aus- 
fahren und Elnfahren letztgenannter Balkei/rorgesehen 
sind, urn die Riegel der Endbalken an einem Fracht- 
kontainer irgendeiner L*nge von einer. Mehrheit ge- 
wahlter Langen angreifen zu lassen. 

■ 2. Ausstreckrahmen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Endbalken 1m wesenQ-ichen auf 
gleiche Weite seitlich nach auBen . in entgegengesetz- 
ten Richtungeh ah Jedem Zwischenbalken und Innen- 
balken ausladen und daB die Betatiger entgegengesetzt 
ausladende hydraulische Zylinder aufweisen, welche 
an ihrem einen Ende an entgegengesetzten Endteilen 
des^ittenbalkens und an ihren entgegengesetzten Enden 
an entgegengesetzten Seiteritellen des einen ent- 
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gegengesetzteh Endbalkrens angebracht sind. 

y. Ausstreckrahmen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl quergerichtete Hebearme an ent- 
gegengese tzten Endteilen des Mittenbalkens und an 
jedem Hebebalken Hebemittel zum Heben des Ausstreck- 
rahmens angebracht sind und dafl die Betatigungsmittel 
hierzu einen ersten und einen zweiteh Betatiger um- 
fassen, von denen der erste mit dem Mittenbalken 
und dem Zwischenbalken Uber einen der Hebebalken ' 
verbunden ist und von denen der andere mit dem Mitten 
balkeri und dem Innenbalkeh Uber den anderen Heber 
balken verbunden ist* 

'4. Teleskopierender Ausstreckrahmen nach 
Ahspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl in Langs - 
richtung Abstand voneinander aufweisende Lochungen 
in dem Zwischen- und Innenbalken vorgesehen sind und 
dafl wahlweise betatigbare Riegel zum wahlweisen 
Eingriff in eine der Of fnungen am Mittenbalken ange- 
bracht sind, urn den Ausstreckrahmen in einer vorbe- 
stimmten, ineinander geschobenen Lage festzustellen. 

5. Ausstreckrahmen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl Mittel zur wirkenden Verbindung 
des inneren Endes des Zwisehenbalkens und des Innen- . 
balkens zur Vergroflerung der Ausf ahrbarkeit bzw. - 
Ausstreckbarkeit' hiervon vorgesehen sind, in. dem fUr 
eine Trennung der Innenenden auf ein vorbestimmtes. 
Abstandsverhaltnis in axialer Richtung zum yollen 
Ausstrecken des Zwischen- und innenbalkens gesorgt 
ist. 

6. Ausstreckrahmen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet, dafl Jeder Endteil eines jeden End- 
balkens hohl ist und Rigel enthSlt, welche einen 
seitlich nach innen gerichteten/ unter den Endbalken 
greifenden und in Bogen in einer L£ngs richtung des 
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Endbalkens beweglichen Haken aufweisen, wobei die 
Riegel In Aufnahmen mit Zugangsoffnungen in den 
entspreehenden Seiten des Kontainers fur den Eingriff 
der Haken eingreifen und 'Mit tel. zu einer solchen 
Hakeribetatigung. im Bo gen • vorgesehen sind . 

7. Ausstreckrahmen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeicbhet, daB der Rahmen mit einem Fahrzeug 
zum Hantieren von Fraehtkontaihern kombiniert ist 
und die Kontbination einen waagerecht sich erstrecken- 
den U-formigen Rahmen, ein Paar von in Querricbtung 
Abstand voneinander aufweisenden Windwerkmotoren 
bzw. Hebemotoren umfaflt, welche an ehtgegengese tzten 
•Schenkeln des U-formigen Rahniens an jedem Endtell 
hiervon angebracht sind, wobei Hebequerbalken die 
Motoren eines jeden Paares von Hebeantrieben oberhalb 
des U-formigen Rahmens zuni Hebeh verbinden, der Aus- 
streckrahmen mit den Hebequerbalken und den Hebe- 
motoren zum Heben in den U-formigen Rahmen verbunden 
ist, eine in Querricbtung und bei der Glerbewegung 
ftihrender Rabmen jedes Ende des Auss treckrahmens 

mit den S ei ten rabmen des U-formigen Rahmens zur 
FUhrung der senkrechten Bewegung des Auss treckrahmens 
darin verbindet und sicb quer erstreckende Antriebe 
jeden FUhrungs- und Gierrahmen mit dem Ausstreckrahmen 
derart verbinden, .daB letztgenannter Rahmen seitlich 
verschiebbar und auf ein begrenztes Mafl in einer im 
wesentlichen horizontalen Ebene inherhalb des U-for- 
migen Rahmens schwenk- bzw. drehbar ist , 

8 . Transportwagentragf ahrzeug, gekennzeichnet 
d.urch einen U-f Srmigen, ein offenes -Feld zum Urafassen 
bzw. Einschliessen der vom Fahrzeug zu transport ieren- • 
den Last bildenden Rahmen, e in Paar von in Querricbtung 
Abstand voneinander aufweisenden Hebemotoren ( VFlnd- 
werkmotoren) , die an gegenUbers tehenden Schenkeln des 
U-formigen Rahmens an Jedem Ende hiervon angebracht, 
sind, den Mb tor eine s Jeden . solchen Paares von Wind - 
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werkmotoren uner - dem U-formigen Rahmen zu dessen 
Heben verbindende Querstuckre, einen von dem U-for- 
migen Rahmen urnschlossenen und betriebswlrksam mit 
den Eebeq:uerstucken zum Heben damit sowie mlt den 
Windvrerksmotaren und Lasthebemittel, welche von ent- 
gegengesetzten Endteilen des Heberahmens herah- 
hangen ver aundenen Ausstreckrahmen, wobei der A us- 
streckrahmen tiber die Hebequerstiicke in eine Stellung 
auf dem zu ergreiFenden Kontainer nach unten be- 
wegbar ist, wobei die Anhebemittel in verbindende 
Stellung mit den oberen Teilen des Kontainers' einge- 
braeht vrerden konnen, so dafi der Kontainer inner- 
halb des tf-formigen Rahmens gehoben vrerden kann, 
ein sich quer durch jeden Endteii des Ausstreckrah- 
mens erstrecfcender an Seitenrahmen des U-formisen 
Rahmens senkrecht gefuhrten FUhrungs rahmen und 
Leex^laufmittel, welche eine Seite jedes Fiihrungs- 
rahmens mit den Nachbarseitenfahrzeugrahraen der- 
art verbinden* daB .seltlicher Ausschlag bzw. seit- " 
liehe Ablenkung elnes jeden Fahrzeugseitenrahmens 
eine Relativbewegung in Querrichtung zwischeh 
der einen Seite des Fahrzeugrahmens und dem einen 
Seitenrahmen bewirkt . 

9. Transportwagentragfahrzeug nach An- 
spruch S$ dadurch gekennzeichne t 3 daB die LeerlaufV 
rnittel eine Welle und Buchse umfassen, welche die 
eine Sei fc e des F'ihrungsrahmens mit dem einen Seiten- 
rahmen des Fahrzeuges umf assen, wobei die Welle und 
die Bxlchse In Achsrichtung relativ bevreglich sind, 
urn die Seitenralimen^auslenkung auszugleichen. 

!(>• Ausstreckbarer Rahmen, gekennzeichne t 

der 

durch quergerichtefce Endbalken an jedem Ende Rahmen - 
verkleidung* Riegelmittel an jedem Ende eines jeden 
Endbalkens zum Hantieren eines Frachtkontainers, 
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welcher off ene . Aufnahnen an den oberen Eckteilen 
zur Aufnahme solcher Riagel aufweist,.- wobei 
jede offene Aufnahme eine Zugangsof fnung in der 
betreffenden Seite des Containers und jeder Riegel 
einen seitlich naeh ihnen gerichteten .Haken auf- 
weist, welcher unter den Endbalken ausladet und 
im Inneren. des betreffenden Balkenendes zixm Schwen- 
ken. iri einem Bdgen in Langs rl'chtung ,des Endbalkens 
mit Hilfe eines hierftir vorgesehenen Betatigungs- 
mittels angebracht ist, darhit der Hakeri durch die 
seitliche Of fnung des Balkens in die benachbarte 
Aufnahme eingreif t . . 

11, Ausstreckrahmen naeh Anspruch 10, da- - 
durch gekennzeichriet, daQ jeder Haken s.owohl fiir 
begrenzte vertikale Bewegung als auch fur Bewegung 
im Bogen gegeniiber den betreffenden Balkenende an- 
gebracht. is t und dassdie senkrechte Bewegung durch 
den Anschlag an einer Kontaineraufnahrne wahrend des 
Angrif f es an der Zugangsof fnung bewirkt.wird, wo- 
bei die Zugangsof fnuhgen bei verschiedenen Pracht- 
kontainern unterschiedlich sein kbnhen . : 

12. Teleskopierbalkenanordnung, gekenn- 
zeichnet durch einen guSeren hohlen Mittenbalken; 
einen hohlen Zwis chenbalken, der in den Mittens 
balken eingeschoben ist; einen hohlen Innenbalken, 
der in den Zwischenbalken eingeschoben ist, wobei 
der Zwischenbalken und der Innenbalken yoneinander 
weg aus entgegensetzten Enden des Mittenbalkens 
nach auQen ausfdrbar sind und fiir das Ausf ahren 
und Einziehen des Zwischenbalkens und Innenbalkens 
Betatiger vorgesehen sind und Mittel zur Wirk- ■ 
verbindung der inneren Enden des Zwischenbalkens 
und Innenbalkens zur Vergro fie rung der Ausfa.hrbar- 
keit der Balken-anordnung vorgesehen sind, indem 
eine Trennung in achsialer Richtung der inneren 
Enden ermoglicht ist* 
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Teleskopierbalkenanordnung nach 
Anspruch 12> dadurch gekennzeichnet, daJ3 ein 
Balkenende mit einem der Teleskopbalken ver- 
bunden ist, welcher gegenliber dem einen Balken 
axial' beweglich ist, so dafl bel vollstandig aus- 
gefahrenen Innen- und Zwischenbalken das Balken- 
ende in Achsrichtung Abstand von dem einen Balken 
hat, wahrend es im Angriff mit dem inneren Ende 
des anderen Bilkens steht. 

14. Teleskopbalkenanordnung nach An- 
spruch 13* dadurch gekennzeichnet, dafl der 
axiale Abstand der letztgenannteh Mittel von dem 
einen Balken abnimmt, wenn der Zwischenbalken 
und der Innenbalken ineinander geschoben werden, 
um hierbei die zusammengeschobene Lange der Balken 
fur eine gegebene groflte Auszugslange zu verringern 
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